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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 

® Feststellbremsanlage fur Fahrzeuge 

(57) Es wird eine Feststellbremsanlage fur Fahrzeuge, ins- 
besondere Personenkraftwagen beschrieben, die einer 
Stelleinheit (18) zum Anziehen oder Losen eines oder 
mehrerer Betatigungszuge (8, 9) einer Bremseinrichtung 
des Fahrzeuges aufweist. Zum Betrieb der Stelleinheit 
(18) ist ein motorisches Antriebsmittel (20) vorgesehen. 
Das motorische Antriebsmittel (20) weist zwei bevorzugt 
unabhangige Antriebe (1, 2) auf, die mit der Stelleinheit 
(18) beziehungsweise einer Teleskopvorrichtung (22) in 
Antriebsverbindung stehen. Die Stelleinheit (18) bezie- 
hungsweise Teleskopvorrichtung (22) ist durch einen 
oder beide Antriebe (1, 2) betatigbar (Figur 1). 
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Bcschreibung vorrichtung axial verschiebbar in der Stelieinheit gelagert 

ist, tindet eine Ausgleichswirkung zwischen den beiden Be- 

Die Hrlindung bcirilTi cine FeststeUbremsanlage fiirFahr- tatigungszugen fiir die beiden Bremsen statt, so daB eine 

zcuge. insbesondere IVrsonenkrafr.wagen, mir. einer Stell- gleichinaBige Bremswirkung der beiden Bremsen gewahr- 

cinheil zuin An/.ichcn oder Loscn cines oder mehrerer Beta- 5 leistet ist. Daruber hinaus steht die Stelieinheit nicht unter 

tiuungs/.ugc cincr lircniscinrichiung des Fahrzeuges und mit einer einseitigen Kraftwirkung, wie dies beispielsweise bei 

eincm motorischen Aiitricbsmitic! /.uni Verstellen der Stell- herkommlichen Feststellbremsanlagen und uriterschiedli- 

cinhcit. chem VerschleiB der beiden zu betatigenden Bremsen der 

Aus der 1)1- 42 u5 5 ( >n f \1 ist hcrcits cine Feststellbrems- Fall ist.Somit werden hohe mechanische Belastungen der 

anlajjc fiir Krafilahr/euec mil cincm fuBbctaiigten Brem- 10 Stelieinheit vermieden. Auf die Stelieinheit konnen allen- 

spcdal enisprecheml der: ohen aulge/eiglcn Merkmalen be- falls geringe Differenzkrafte zwischen den Anlenkpunkten 

kunni. Dabei isi cine /u^.ii/liehe Stelieinheit mit einem mo- der Bremsziige wirken, da die gesamte Teleskopvorrichtung 

torischen Ant rich \ ori:csehcn. *lic iibcr cine Kopplungsvor- schwimmend in der Stelieinheit gelagert ist. 

richiung direkt aul iLs liremspedal wirkt. Durch Drucken Dabei hat es sich als vorteilhaft erwiesen, daB die Tele- 

eines Tasters, iter sL*h beispielsweise hit Bediengriff des 15 skopvorrichtung zwei axial hintereinander angeordnete 

I jhr/ru^gelrichcs bchndet. wird die Drehriehiung desElek- Hohlwellen aufweist, die in Bezug auf eine axiale Relativ- 

tromoiors ilcr SicHeinheii icveils utiigckehri. so daB das verschiebung insbesondere durch eine Lagerung miteinan- 

Brenispedal clektroiuoi* »riv h ruh unlcn versehwenkt be- der fest verbunden, jedoch rclativ zucinandcr vcrdrchbar 

zichungsweisc wieder naeh ♦ ♦Ken ircievgcben wird. Die me- sind. Die Lagerung weist dabei bevorzugt beidseitige An- 

chanische Arret ienmg des lt-emv|vda:s erloI$:i iibcr ein 20 schlage auf, die den axialen Verschiebeweg beider gekop- 

selbsihemmend ausiielc.jtes ( etreK- der Stelieinheit. Die peiter Hohlwellen begrenzen. 

leslsiellbrcnisanlagc ucim cine ekktmiis^tie Sienerungs- Nach einer anderen vorteilhaften Ausfuhrungsform der 

cinrichtung auf. mit ilcr iler Ik u eHNvir.Mii ^'v l lekiromo- Erfindung weist jede Hohlwelle ein Innengewinde auf und 

tors erlaBt unil ilamit eine Ausm^c uher den I helm mkcl ilcs nimmt eine Gewindespindel oder dergleichen auf, wobei mit 

(ieiriebestirnrailes uiul tlattm nlv »t e Ut e* nvkr .ill mu\ den 25 jeweils eineiri freien Ende der Gewindespindeln je ein Beta- 

rnoiiicntancn Huh des liretn^wd* i;cs eev*.*mvn uerden tigungszug verbunden ist. Somit ist gewahrleistet, daB mit 

^nn. der Stell vorrichtung die beiden Betatigungszuge fiir die 

Problcniaiiseh bci dicsc hek.tn-uen I esuiclibreiusjntuo C Bremsen ohne weiteres betatigt werden konnen, wobei auf- 

kann jedwh der Auslall des iih h. * km .\nincK'> vein. So- grund der axialen Verschiebbarkeit beider Hohlwellen ge- 

Icrn uiiiiels ilcr ] ; csisiellbreins.i!jl ,ev luetirerL' Uretiis<.-n iles 30 meinsam eine hervorragende Ausgleichswirkung erzieit 

Fahr/eu^cs bcluligl werden sullen. Kexicht ein ue teres IVo- wird. 

Mem vlarin, daB cin ungleielim.it. i>-es An Ziehen *lcr liclali- Weiterhin besteht die Moglichkeit, daB jede Hohlwelle 

guncs/.iiue aulgruiul vt»n IvivpeUucis*. unteis< hiedlielieni insbesondere uber ein Getriebe in Antriebsverbindung nut 

VerschleiB der Bremsen atiliretert k.int» einem Antrieb steht, wobei die Getriebe bei einer axialen, 

Dem/ulolgc liegt der vorlieyerukn r rtnnlunc tlie Auf- 35 gemeinsamen Verschiebung der Hohlwellen eine An triebs- 

g^bc /uiirundc. cine vcrbessv ne \ esisiellhrcmsanlage fiir verbindung mit den Antrieben aufrechterhalten. Hierzu 

I'ahr/cugc /.u schalVcn. bci der sc!h>t rxT Auslall cines mo- weist jeweils mindestens ein Zahnrad der Getriebe eine 

torischen Antricbsmiiiels ilte I tmkii. *»iNtalnckei! gcwalirlei- Axial erstreckung oder Verschiebbarkeit auf, die dem niaxi- 

stct ist. Nach cincm Ncbenjs|vkt I iiindung soli gemafi malen Verschiebeweg der beiden Hohlwellen entspricht. 

cinigen Ausliihrungshcispielen der I riimlung auch cin un- 40 Nach einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 

glcichmaBijies An/.iehen dei IkLitieuncs/ucc vennieden dung sind die beiden Hohlwellen gemeinsam in axialer 

werden, solcrn mittels *ler 1 eNtstellbreinsanlacc mehrere Richtung gegen Anschlage verschiebbar, so daB eine Be- 

l ire m sen des l ahr/cuges hct:u:t:H.ir swht grenzung fur den maximalen Verschiebeweg gegeben ist. 

Dicsc Hauptautgabc ilcr lirlindune uird rx.-i tier l'cslstell- Bevorzugt ist die Stelieinheit im Bereich einer Hinter- 

brcmsanlage mil den cinganjjs -eiunmen Mcrkmalen im 45 achse, insbesondere zwischen den beiden Hinterradern des 

wcsenilichcn dadurch gclost. dat. djx tthMorischc Antriebs- Fahrzeuges befestigt, wobei die Teleskopvorrichtung im 

niillcl /.wci Antricbc uul weist. die mi: der Stelieinheit bezie- wesentlichen quer zur Fahrzeuglangsachse ausgerichtet ist. 

hungsweisc cincr Tclcskopvomehtnn^ in y\ntriebsverbin- Auigrund dieser MaBnahme ist eine Umlenkung der Betati- 

dung stehen und die Stclleinlieii K /ietum^sucisc Teleskop- gungsziige weitestgehend entbehrlich. 

vorrichtung durch cincn cxler beide Aninehc Keiatigbar ist. 50 Nach einem anderen Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 

Durch dicsc MaBnahmen isi yc\K .ihrU-istei. d.it; tlie T est- stehen die beiden An triebe jeweils mit einer Schnecke oder 

stcllbrcmsanlage selbst bci AusLdl eines mot^risc'hen An- dergleichen in Antriebsverbindung, wobei die Schnecken 

triebsmittcls durch das zweite inoi^rw he Antncbsiiiiticl be- nut einem Schneckenrad kammen und das Schneckenrad 

tatigbar ist. Hierdurch wird cine crh* »htc I unktionssicheriicit. mit wenigstens einem Betatigungszug gekoppelt ist. 

der FeststeUbremsanlage gewahrleisiei. 55 Dabei bietet es sich an, daB die Schnecken im wesentli- 

Nach einer ersten, voncilhaiien A.is^esiahung der Erfin- chen parallel zueinander in einem Lager angeordnet und um 

dung stehen die beiden Antriebe nut einer Teleskopvorrich- ihre Langsachse gegenlaufig drehbar sind, wobei das 

tung in Antriebsverbindung, wobei d e aviale Lange der Te- Schneckenrad zwischen den Schnecken bei Drehung wenig- 

leskop vorrichtung durch Bel alumni- wenigstens eines der stens einer oder beider Schnecken abrollt und je nach Dreh- 

beiden Antriebe je nach Drchriehturvj \erproL;eri oder ver- 60 richtung den Betatigungszug anzieht oder lost. Auch durch 

ringert wird. Eine solche Telcskopv.»rnehn:u^ ist mit einfa- diese MaBnahme ist eine Funktionsfahigkeit der Feststell- 

chen Mitteln herstellbar und schr lunkttonssiclier. bremsanlage selbst bei Ausfall eines der beiden Antriebe ge- 

Nach einem besonderen, cigcnsta:>sli : jen Aspckt tier Er- wahrleistet. 

flndung ist die Teleskopvorrich tun : j in a\ialcr Richtung Es bietet sich an, daB lediglich ein einziger Betatigungs- 

schwimmend in der Stelieinheit gekicert. wobei jedes frcic 65 zug nut cincr SchncckcnradwcUc des Schncckcnradcs gc- 

Ende der Teleskopvorrichtung jedenlalls mit einem Betati- koppell ist. 

gungszug fiir eine Bremse der Brcmseinriehtung mittclbar Dieser mit dem Schneckenrad gekoppelte Betatigungszug 

oder unmittelbar verbunden ist. Da* lurch. daB die Teleskop- ist insbesondere uber eine Ausgleichsvorrichtung mit zwei - 
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Radbremsen des Fahrzeuges gekoppelt, wobei die Aus- 
gleichsvorrichtung ausgangsseitig jeweils einen Betati- 
gungszug aufweist, der mit jeweils einer Radbremse ver- 
bunden ist. 

Von Vorteil ist die Stelleinheit im Bereich der Mittelkon- 
sole des Fahrzeuges angeordnet, wobei die Schnecken im 
wesentlichen Richtung der Fahrzeuglangsachse weisen. 

Selbstverstandlich isi cs auch moglich die Schnecken als 
zwei gleich- oder gegcnsinnige Gewindespindeln auszufuh- 
ren, die zwei mil Innengewinde ausgefuhrte Stellglieder 
vor- beziehungsweise /.uriickschrauben, und durch ein 
wStirnrad oder einen Ticbclmcchanismus miteinander in Ein- 
griff stehcn. Bei den /uvorgenannten Ausfubrungsbeispie- 
len kann bei Ausfall cincs Motors die Bremse bei gleicher 
abverlangler Moiorlcisiung i miner noch bis zur Maximal- 
kraft angezogen wcrden. TTicrzu wird dann etwa die dop- 
pelte Zeir. bcnoiigi. 

Bei der folgendcn Ausfuhrung kann die Bremse bei Aus- 
fall eincs Moiors mil ciner iihnlichen Stellzeit angezogen 
werden wie bei 1 11 Bel rich bei iter Motoren. Dem verb lei ben- 
den Moior wird hicrltir jedivh die doppelte Leistung abver- 
langt. 

Hierbei stehen die beiden Aniriebe mit einer einzigen 
Hohlwclle Antrkfisxcrhintiun^. wobei die Hohlwelle urn 
eine Langsuclise drchh;u a her unverschiebbar in einem 
Lager gehalien ist und .Lis I.uevr bevorzugt in einem Ge- 
hause der SiclL*in:icii ab^c-sun/i isi. 

Die TTohtvtcHc ucisi von Voneil ein Innengewinde auf 
und ninmii cine cri/ue < icu i rides pi ndcl auf, wobei das freie 
Ende der < leu tndes>indcl nut wenigslens einem Betati- 
gungszug. w»r/ui>w eisc /uci iieiiiiigungszugen gekoppelt 
isi. 

Naeii cinei jtidctcn \t»i ieilh.:!ie:i Ausgestaltung der Erfin- 
dung isi y.w is^lien k*uci n einem Anirieb und der Hohlwelle 
ein Gelriebe ^jl nut einem 1 reil.iul. wie z. B. einer Flieh- 
kraftkupplun^:. .irycrdrei I hcrdureh isi cine freie Drehbar- 
keit der Tlohluclk ✓itr iieiu i^unj: der Bciiitigungszuge auch 
dann gewuhrkiNici. wenn einer tier bei den An trie be, bei- 
spielswcise ji.lemiid eine> Si«»riallcs blockiert oder ge- 
he mint ist. 

Nach einei jndeien \.t loth.; lien Ausgcstaltung der Ellin- 
dung isi an eiiL-tn treien Itvle der ( icwindespindel ein Aus- 
gleichshehfl whvM-nkb.tr j.vl, tyen. an dessen beiden Hebel- 
amien jeweils ein lltrt.iiijL'Lin:>/ii? an^elenkl ist. Somit be- 
steht die M^hclwcii. dil'. heispieKweise bei unterschiedli- 
chem Versvhiei^ der lirem^en »s!er Bremsbclage durch den 
Ausgleiehsliebel eine irleiehiu.il.iire Beiiitigung der beiden 
Bremscn ireu alirleisu* 1 

Von Voneit isi die Sielleinheii im Bereich der Mittelkon- 
sole des Fuhr/eupes arvjeordnei. wobei die Gewindespindel 
im wesenilielu n in Riehinne der 1 ahr/eugl:ingsachse weist. 

Nach einem anileren Aiisl nhrun^sbeispiel der Erfindung 
besitzt die Sielleinheii /wei separate Stell vorrichtungen, de- 
nen jeweils ein Anirieb in Aniriebsverbindung zugeordnet 
ist, wobei jede Siellvornehiun«j mil einem einzigen Belati- 
gungszug fur eine Radbremse gekoppelt isi. 

Von Vorieil sind die Sielfvorriehtungcn im Bereich einer 
Hinteraehse des Fahrzeuges he I est ig I. 

Wei t ere /.ielc, Vorieile. Merk male und Anwendungsmog- 
lichkeitcn der vorliegenden Frlimlung ergeben sich aus der 
nachfolgendcn Bcschreibung tier Ausfuhrungsbeispiele an- 
hand der Zeichnungen. 

Dabei bilden alle besehriebenen und/oder bildlich darge- 
stellten Merkmale fur sich k\\cx in beliebiger sinnvoiler 
Kombination den Gcgensiand iter vorliegendcn Erfindung, 
auch unabhangig von ihrer /Aisammenlassung in den An- 
spruchen oderderen Ruekbe/iehung. 

Es zeigen: 



Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbei spiel der erfindungsge- 
maBen Feststellbremsanlage in scheinatischer Darstellung, 

Fig. 2 eine mogliche Positionierung der Stelleinheit der 
Fest si el lb rem san I age der Fig. 1 in einem Personenkrafi wa- 
5 gen. 

Fig. 3 ein zweites Ausfuhrungsbei spiel einer erfindungs- 
gemaBen Feststellbremsanlage in schematise her Darstel- 
lung, 

Fig. 4 eine mogliche Positionierung der Stelleinheit. der 
to Feststellbremsanlage der Fig. 3 in einem Personenkraftwa- 
gen ? 

Fig. 5a bis 5c ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der erfin- 
dungsgemaBen Feststellbremsanlage in verschiedenen An- 
sichten sowie 

15 Fig. 6 das dritte Ausfuhrungsbeispiel in perspektivischer 
Darstellung, 

Fig. 7 eine mogliche Positionierung des dritten Ausfiih- 
rungsbcispiclcs der crfindungsgcmaBcn Feststellbremsan- 
lage in einem Pkw und 
20 Fig. 8 ein viertes Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsge- 
maBen Feststellbremsanlage sowie die Positionierung der 
Stellvorrichtungen in einem Pkw schematischer Darstel- 
lung. 

Die in den foigenden Ausfiihrungsbeispielen beschriebe- 
25 nen FesLstellbreiiisanlagen fur Fahrzeuge, insbesondere Per- 
sonenkrafi wagen, weisen eine Stelleinheit 18 zum Anziehen 
oder Losen eines oder mehrerer Beta tig ungsztige 8. 9 einer 
Bremseinrichtung des Fahrzeuges auf. Hierzu ist ein motori- 
sches Antriebsinittel 20 vorgesehen, welches zwei im we- 
30 sentlichen identische und unabhangige Antriebe 1, 2 auf- 
weist, die mit der Stelleinheit 18 beziehungsweise einer Te- 
leskopvorrichtung 22 in Antriebsverbindung stehen, wobei 
die Stelleinheit 18 beziehungsweise Teleskopvorrichtung 22 
durch einen oder beide Antriebe 1, 2 betatigbar ist. Hier- 
35 durch wird gewahrleistet, daB das Risiko der fehlenden 
Funktionsfahigkeit der Feststellbremsanlage bei Ausfall ei- 
nes der beiden motorischen Antriebe weitestgehend redu- 
ziert isi. 

GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 sind bei der 

40 Stelleinheit 18 zwei elektromotorische Antriebe 1, 2 vorge- 
sehen, die im Normalbetrieb bei Aktivierung der Feststell- 
bremsanlage beide in Betrieb gesetzt werden. Dabei treibt 
der Antrieb 1 eine Hohlwelle 3 und der Antrieb 2 eine Hohl- 
welle 4 an. Uber eine axiale Lagerung 5 sind die beiden 

45 Hohlwellen 3, 4 zwar gegeneinander drehbar, jedoch in 
axialer Richtung fest relativ zueinander unverschiebbar ver- 
bunden. Die Teleskopvorrichtung 22 der Stelleinheit 18 
wird vervollstandigt durch Gewindespindeln 6, 7, die in den 
jeweiligen Hohlwellen 3, 4 aufgenommen sind. Da jede der 

50 Hohlwellen 3, 4 ein Innengewinde aufweist, werden die Ge- 
windespindeln 6, 7 je nach Drehrichtung der Hohlwellen 3, 
4 aus den Hohlwellen 3, 4 heraus beziehungsweise in diese 
hineingeschraubl. Insgesamt stehen die beiden Antriebe 1, 2 
mit der Teleskopvorrichtung 22 derart in Antriebsverbin- 

55 dung, daB die axiale Lange der Teleskopvorrichtung 22 
durch Betatigung wenigstens eines der beiden Antriebe 1,2, 
je nach Drehrichtung vergroBert oder verringert wird. Die 
Teleskopvorrichtung 22 ist in axialer Richtung schwimmend 
in der Stelleinheit 18 gelagert, wobei jedes freie Ende 24. 26 

60 der Teleskopvorrichtung 22 jeweils mit einem Betati gungs- 
zug 8, 9 fiir jeweils eine Bremse der Bremseinrichtung mit- 
telbar oder unmittelbar verbunden ist. Die beiden Hohlwel- 
len 3, 4 sind mittels der Lagerung zwar relativ zueinander 
verdrehbar, jedoch in Bezug auf eine axiale Relativverschie- 

65 bung miteinander fest verbunden. Allcrdings konncn beide 
Hohlwellen gemeinsam in axialer Richtung verschoben 
werden, wobei der Verschiebeweg durch Anschlage 17 be- 
grenzt ist. Aufgrund dieser gemeinsamen axialen Verse hie- 
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bung beider Hohlwellen 3, 4 kann eine Ausgleichsbewe- 
gung der an der Teleskopvomchtung 22 beziehungsweise 
Stelleinheit 18 angelenkten Betatigungszuge 8, 9 erfolgen, 
sorern die Bremsen ungleichma'Big anziehen. Sol lie aus- 
nahmsweise einer der beiden Antriebe 1, 2 ausf alien, so 
kann aufgrund der Ausgleichsbewegung der Teleskopvor- 
richtung 22 dennoch sichergestellt werden, daB beide Rad- 
bremsen mit der vollen Bremskraft angezogen werden. Der 
noch in Betrieb befindliche Antrieb 1 oder 2 muB jedoch al- 
leine dafur sorgen, daB die Teleskopvomchtung 22 um den 
erforderlichen Hub beim Anziehen der Bremsen verkurzt 
wird. Dies bedeutet, daB der noch in Betrieb befindliche An- 
trieb 1 oder 2 das doppelte der Zeir. in Gang gesetzt. werden 
muB im Vergleich zu dem Fall daB beide Antriebe in Funk- 
tion sind. 

Von Vorteil ist jede Hohlwelie 3, 4 uber ein Getriebe 28, 
30 mit den Antrieben 1, 2 verbunden, wobei die Getriebe 28, 
30 bci cincr axialcn Verse hicbung der Hohlwcllc 3, 4 cine 
Antriebsverbindung mit den Antrieben 1, 2 aufrechterhal- 
ten. Hierzu ist vorgesehen. daB eines der Zahnrader der Ge- 
triebe 28, 30 eine axiale Erstreckung aufweist, die dem raa- 
xinialen Verschiebeweg beziehungsweise der maximalen 
Ausgleichsbewegung der Teleskopvorrichtung 23 ent- 
spricht. 

Wie Fig. 2 zu enlaehinen ist, ist die Stelleinheit 18 im Be- 
reich einer Hinterachse 32 zwischen den beiden Hinterra- 
dem 34, 36 des Fahrzeuges befestigt, wobei die Teleskop- 
vorrichtung 22 im wesentlichen quer zur Fahrzeuglangs- 
achse 38 ausgerichtet ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 3, 4 stehen 
die beiden Antriebe 1, 2 jeweils mit einer Schnecke 11, 12 
oder dergleichen in Antriebsverbindung. Die Schnecken 11, 
12 kammen mit einem Schneckenrad 13, welches nut we- 
nigstens einem Betatigungszug 8 gekoppelt ist. Die Schnek- 
ken 11, 12 werden von den Antrieben 1, 2 in gegenlaufigem 
Drehsinn angetrieben. Die Schnecken 11, 12 sind im we- 
sentlichen parallel zueinander in je weils einem Lager 10 an- 
geordnet wobei das Schneckenrad 13 zwischen den 
Schnecken bei Drehung wenigstens einer oder beider 
Schnecken 11, 12 abrollt und je nach Drehrichtung den Be- 
tatigungszug 8 anzieht oder lost. Im Falle des normalen Be- 
triebes beider Antriebe 1, 2 und je nach Drehsinn der gegen- 
laufigen Drehrichtung der Schnecken 11, 12 wird das zwi- 
schen den Schnecken 11, 12 befindliche Schneckenrad 13 
vor- oder zuruckgeschraubt. Dies bewirkt wiederum ein An- 
ziehen oder Ldsen des mit. einer Schneckenradwelle 14 ver- 
bundene Bremszuges. Bei Ausf all eines Antriebes 1 oder 2 
treibt der zweite Antrieb 2 oder 1 das Schneckenrad 13 an, 
welches dann an der stehenden Schnecke 11 beziehungs- 
weise 12 abrollt. Somit ist wie bei dem vorherg'ehenden 
Ausfuhrungsbeispiel die voile Funktion der Bremsanlage 
auch bei Ausfall eines der beiden elektromotorischen An- 
triebe 1, 2 gegeben. 

Die Stelleinheit 18 beziehungsweise Feststellbremse ge- 
maB der Fig. 3 ist bevorzugt im Bereich der Mittelkonsole 
42 des Fahrzeuges angeordnet, wobei die Schnecken 11, 12 
im wesentlichen in Richtung der Fahrzeuglangsachse 38 
weisen. 

Insbesondere kann der Betatigungszug 8 an einer Aus- 
gleichsvorrichtung 40 angeschlossen sein, die ausgarigssei- 
tig uber zwei Betatigungszuge mit den beiden Radbremsen 
des Fahrzeuges gekoppelt ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5 und 6 sind die 
beiden Antriebe 1, 2 mit einer einzigen Hohlwelie 3 an- 
tricbsmaBig verbunden, wobei die Hohlwcllc 3 um cine 
Langsachse 3, aber axial unverschiebbar in einem Lager 10 
■ gehalten ist. Das Lager 10 ist bevorzugt in einem Gehause 
44 der Stelleinheit 18 abgestutzt. Die Hohlwelie besitzt ein 



Innengewinde und nimmi . •: einzige Gewindespindel 6, 
wobei das freie Ende 24 -ewindespindel 6 mit wenig- 
stens einem Betatigungszuy >», vorzugsweise jedoch mit 
zwei Betar.igungsziigen 8, 9 gekoppelt ist. Hierzu ist an ei- 

5 nem freien Ende 24 der Gewindespindel 6 AusgLeichshebel 
16 schwenkbar gelagert, an dessen beiden Hebelarmen der 
Betatigungszuge 8, 9 angelenkt sind. 

Zwischen jeweils einem Antrieb 1 und 2 so wie der Hohl- 
. welle 3 ist ein Getriebe 28, 30 vorgesehen, wobei jedes der 

10 Getriebe 28, 30 einen Freilauf 15 aufweist. Bei Inbetrieb- 
nalime der Antriebe 1, 2 wird die Hohlwelie 3 uber die Ge- 
triebe 28, 30 in Drehung versetzt. Ein Verdrehen der Hohl- 
welie 3 bewirkt ein Ein- beziehungsweise Ausschrauben der 
Gewindespindel 6 in die beziehungsweise aus der Hohl- 

15 welle 3. In axialer Richtung stutzt sich die Hohlwelie 3 mit 
dem Lager 10 gegen das Gehause 13 ab und ist somit gegen 
ein axiales Verschieben gesichert. Der am freien Ende 24 
der Gewindespindel 6 befindliche Ausglcichshcbcl 16 kann 
uber eine Schwenkbewegung, beispielsweise einen unter- 

20 schiedlichen VerschleiB der beiden durch die Betatigungs- 
zuge 8, 9 zu betatigenden Bremsen ausgleichen. Bei Ausfall 
eines der beiden Antriebe 1, 2 wird die Spindel 6 von dem in 
Funktion verbleibenden Antrieb 1 oder 2 angetrieben, wobei 
der ausgefallene Antrieb 2 oder 1 uber einen Freilauf 15 von 

25 der Hohlwelie 3 abgekoppelt ist, wobei der ausgefallene An- 
trieb 2 oder 1 uber einen fliehkraft- oder rastabhangigen 
Freilauf 15, wie z. B. einer Fliehkraftkupplung, von der 
Hohlwelie 3 abgekoppelt ist. 

Wie der Fig. 7 zu entnehmen ist, ist. die Stelleinheit ge- 

30 mafl den Fig. 5, 6 ebenfalls im Bereich der Mittelkonsole 42 
des Fahrzeuges angeordnet, wobei die Gewindespindel 6 im 
wesentlichen in Richtung der Fahrzeuglangsachse weist. 
Die Betatigungszuge 8, 9 werden uber eine Umlenks telle an 
die Bremsen der Hinterrader 34, 36 im Bereich der Hinter- 

35 achse 32 angeschlossen. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaBen 
Feststeilbremsanlage ist in Fig. 8 schematisch dargestellt. In 
diesem Fall weist die Stelleinheit 18 zwei separate Stellvor- 
richtungen 46, 48 auf, die im wesentlichen identisch ausge- 

40 fuhrt sind. Jede der Stellvorrichtungen 46, 48 besitzt einen 
Antrieb 1 beziehungsweise 2. Weiterhin ist jede der Stell- 
vorrichtungen 46, 48 mit einem einzigen Betatigungszug 8 
oder 9 fur je weils eine Radbremse gekoppelt. In diesem Fall 
sind die Stellvorrichtungen 46, 48 voneinander entkoppelt, 

45 so daB im Falle der Funktionsunfahigkeit eines der Antriebe 
1, 2 die Feststellbremse beziehungsweise die Stelleinheit 18 
lediglich auf eine einzige Radbremse wirkt. 



Bezugszeichenliste 



50 



55 



60 



65 



1 Antrieb 

2 Antrieb 

3 Hohlwelie 

4 Hohlwelie 

5 Lagerung 

6 Gewindespindel 

7 Ge windespindel 

8 Betatigungszug 

9 Betatigungszug 

10 Lager 

11 Schnecke 

12 Schnecke 

13 Schneckenrad 

14 Schneckenradwelle 

15 Freilauf 

16 Ausgleichshebel 

17 Anschlag 

18 Stelleinheit 
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20 Antriebsmittel 
22 Teleskopvomchtung 
24 freies Ende 
26 freies Ende 

28 Getriebe 5 
30 Getriebe 
32 Hinterachse 
34 Hinterrad 
36 Hinterrad 

38 Fahrzeuglangsachse 10 

40 Ausgleichsvorrichtung 

42 Mittelkonsole 

44 Gehause 

46 S t ell vorrich lung 

48 Stellvorrichtung 15 
Patentanspruche 

1. Feststellbremsanlage fur Fahrzeuge, insbesondere 
Personenkraftwagen, mil einer Stelleinheit (18) zum 20 
Anziehen oder Losen eines oder mehrerer Betatigungs- 
ziige (8, 9) einer Bremseinrichtung des Fahrzeuges und 
mit einem motorischen Antriebsmittel (20) zum Ver- 
stellen der Stelleinheit (18), dadurch gekennzeichnet, 
daB das motorische Antriebsmitlel (20) zwei bevorzugi 25 
unabhangige Antriebe (1, 2) aufweist, die init der Stell- 
einheit (18) beziehungsweise einer Teleskopvorrich- 
tung (22) in Antriebsverbindung stehen und die Stell- 
einheit (18) beziehungsweise Teleskopvorrichtung (22) 
durch einen oder beide Antriebe (1, 2) betatigbar ist. 30 

2. Feststellbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Antriebe (1, 2) mit einer 
Teleskopvorrichtung (22) in Antriebsverbindung ste- 
hen, wobei die axiale Lange der Teleskopvorrichtung 
(22) durch Betatigung wenigstens eines der beiden An- 35 
triebe (1, 2) je nach Drehrichtung vergroBert oder ver- 
ringert wird. 

3. Feststellbremsanlage nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Teleskopvorrichtung 
(22) in axialer Richtung schwimmend in der Stellein- 40 
lieit (18) gelagert ist und jedes freie Ende (24, 26) der 
Teleskopvorrichtung (22) jedenfalls mit einem Betati- 
gungszug (8, 9) fiir eine Bremse der Bremseinrichtung 
mittelbar oder unmittelbar verbunden ist. 

4. Feststellbremsanlage nach einem der vorhergehen- 45 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Tele- 
skopvorrichtung (22) zwei axial hintereinander ange- 
ordnete Hohlwellen (3, 4) aufweist, die in Bezug auf 
eine axiale Relativverschiebung insbesondere durch 
eine Lagerung (5) miteinander fest verbunden, jedoch 50 
relativ zueinander verdrehbar sind. 

5. Feststellbremsanlage nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Hohlweile (3, 4) ein Innenge- 
winde aufweist und eine Gewindespindei (6, 7) oder 
dergleichen aufnimmt, wobei mit jeweils einem freien 55 
Ende (24, 26) der Gewindespindeln (6, 7) je ein Betati- 
gung szug (8, 9) verbunden ist. 

6. Feststellbremsanlage nach einem der Anspruche 4 
oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB jede Hohlweile 
(3, 4) insbesondere liber ein Getriebe (28, 30) in An- 60 
triebsverbindung mit einem Antrieb (1, 2) steht, wobei 
die Getriebe (28, 30) bei einer axialen, Verschiebung 
der Hohlwellen (3, 4) eine Antriebsverbindung mit den 
Antrieben (1, 2) aufrechterhalten. 

7. Feststellbremsanlage nach einem der Ansprtiche 4 65 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Hohl- 
wellen (3, 4) gemeinsam in axialer Richtung gegen An- 
schlage (17) verschiebbar sind. 



4 A 1 

8 

8. Feststellbremsanlage nach einem der Ansprtiche 4 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Anschlage (17) 
die Hohlwellen (3, 4) ringformig umfassen. 

9. Feststellbremsanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Stell- 
einheit (18) im Bereich einer Hinterachse (32), insbe- 
sondere zwischen den beiden Hinterradern (34, 36) des 
Fahrzeuges befesiigt ist, wobei die Teleskopvorrich- 
tung (22) im wesentlichen quer zur Fahrzeuglangs- 
achse (38) ausgerichtet ist. 

10. Feststellbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Antriebe (1, 2) jeweils 
mil. einer Schneeke (11, 12) oder dergleichen in An- 
triebsverbindung stehen, wobei die Schnecken (11, 12) 
mit einem Schneckenrad (13) kammen und das 
Schneckenrad (13) mit wenigstens einem Betatigungs- 
zug (8, 9) gekoppelt ist. 

11. Feststellbremsanlage nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schnecken (11, 12) im wesent- 
lichen parallel zueinander in einem Lager (10) ange- 
ordnet und um ihre Langsachse gegenlaufig drehbar 
sind, wobei das Schneckenrad (13) zwischen den 
Schnecken (11, 12) bei Drehung wenigstens einer oder 
bei der Schnecken (11, 12) abrollt. und je nach Drehrich- 
tung den Betatigungszug anzieht oder lost. 

12. Feststellbremsanlage nach einem der Anspruche 
10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB ein einziger 
Betatigungszug (8) mit einer Schneekenradwelle (14) 
des Schneckenrades (13) gekoppelt ist. 

13. Feststellbremsanlage nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Betatigungszug (8) insbeson- 
dere iiber eine Ausgleichsvorrichtung (40) mit zwei 
Radbremsen des Fahrzeuges gekoppelt ist. 

14. Feststellbremsanlage nach einem der Anspruche 
10 oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Stellein- 
heit (18) im Bereich der Mittelkonsole (42) des Fahr- 
zeuges angeordnet ist, wobei die Schnecken (11, 12) im 
wesentlichen in Richtung der Fahrzeuglangsachse (38) 
weisen. 

15. Feststellbremsanlage nach einem Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Antriebe (1, 2) 
mit einer einzigen Hohlweile (3) in Antriebsverbin- 
dung stehen, wobei die Hohlweile (3) um eine Langs- 
achse drehbar, aber axial un verschiebbar in einem La- 
ger (10) gehalten ist und das Lager bevorzugt in einem 
Gehause (44) der Stelleinheit abgestutzt ist. 

16. FesLstellbremsanlage nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hohlweile (3) ein Innenge- 
winde aufweist und eine einzige Gewindespindei (6) 
aufnimmt, wobei das freie Ende (24) der Gewindespin- 
dei mit wenigstens einem Betatigungszug (8), vorzugs- 
weise zwei Betatigungsziigen (8, 9) gekoppelt ist. 

17. Feststellbremsanlage nach Anspruch 15 oder 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen jeweils einem 
Antrieb (1, 2) und der Hohlweile (3) ein Getriebe (28, 
30) mit einem Freilauf (15) angeordnet. ist. 

18. Feststellbremsanlage nach einem der Anspruche 
15 oder 17, dadurch gekennzeichnet, daB an einem 
freien Ende (24) der Gewindespindei (6) ein Aus- 
gleichshebel (16) schwenkbar gelagert ist, an dessen 
beiden Hebelarmen die Betatigungszuge (8, 9) ange- 
lenkt sind. 

19. Feststellbremsanlage nach einem der Anspruche 
15 oder 18, dadurch gekennzeichnet, daB die Stellein- 
heit (18) im Bereich der Mittelkonsole (42) des Fahr- 
zeuges angeordnet ist, wobei die Gewindespindei (6) 
im wesentlichen in Richtung der Fahrzeuglangsachse 
(38) weist. 
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20. Feststellbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stelleinheit zwei separate, un- 
abhangige Stellvorrichtungen (46, 48) aufweist, denen 
jeweils ein Antrieb (1, 2) in Antriebsverbindung zuge- 
ordnet ist, wobei jede Stelivorrichtung (46, 48) mil ei- 5 
neni einzigen Beiaiigungszug (8, 9) fur eine Rad- 
bremse gekoppelt isL 

21. Fesisrellbremsanlage nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sreilvorrichiungen (46, 48) iui 
Bereich cincr Hinicrachse (32) des Fahrzeuges befe- 10 
stigt. 
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